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LA GRANDE ROUTE DU TCHAD
PAR M. LE COMMANDANT [ENFANT.
Mission de la Sociélé de Géographie. e
I. — Continuation de notre wuvre en Afrique. — Les avantages des routes fluviales. — Quelques mots sur nos prédécesseurs : Barth,
Kieffer, Lifler. — Organisation de 1a mission. ~ Le Bensit-Garnier. — Le Paraguay nous eonduit & Forcados, ~- Présentation de

notre équipage au lecteur. — Nous retrouvons M. Watts. — Progrds du Bas-Niger. — Kxcellent accueil en territoire anglais. — Nous
retrouvons M. Price. — Les lhos de 'Amambara. — Télégramme de M. Wallace.

'aNNEE dernitre, & pareille ¢époque, jeus T'honneur d'exposer au

lecteur comment j'avais pu ravitailler les troupes du troisiéme
territoire militaire de I'Afrique occidentale, en utilisant la pénible
route fluviale du Bas-Niger, que venait d'explorer 7 rec tant de suceds
mon éminent maitre et devancier, le colonel Toutée, Aujourd'hui,
c'est une tentative analogue, poursuivie sur une routc différente que
nous allons étudier. Son itinéraire est, toutefois, greffé sur le préce-
dent : depuis Forcados jusqu'd Lokodja, située au confluent du Niger
et de la Bénoud, ils sont méme identiques; mais ce sont 13 les seuls
s d'attache qu'ils aient en commun.
Le but de cette mission et de ses efforts est la recherche d'une
voie de pénétration vers le Tchad, qui soit plus facile, plus rapide et
plus économique que les voies de 'Oubangui et du Congo. Depuis
plusicurs anndées d¢ja, nous nous consacrons a cette wuvre qui doit
entrainer la suppression du portage et offrir des garanties plus cer-
taines pour le ravitaillement de nos postes dans le Centre africain,

L'exactitude des ravitaillements est d'une importance capitale,
peut-étre plus encore aux colonies qu'en Europe. Une troupe, sou-
UN CATMAN D LA BENOUE — LoNaUEUR : émgo,  Mis€ & un climat déprimant, ne peut conserver sa vigueur que si les

DESSIN D'OULRVAY, vivres et le confortable nécessaires lui sont fournis en temps voulu;
’ en outre une colonne ne saurait manifester de l'énergie, faire preuve
d'activité sans troupes vigoureuses et douées d'un moral excellent.

La pacification d'une colonie est donc en corrélation directe avee le service des ravitaillements, dont la
bonne et réguliére exécution assure seule au commandement une tranquillité absolue. Au Soudan, durant
les premidres années de la conquéte, les transports ont toujours 6té confiés aux soins de l'artilleric coloniale.
C'est au titre d'officier de cette arme que ma carriére africaine a pris naissance au service des ravitaillements
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fluviaux confiés & la flottille du Niger, & Koulikoro. C'est pourquoi j 7 sang cosse consideéré ina thiche o
essentiellement militaire.

Les routes fluviales ont toujours cu pour mol cet attrait particulier d'étre en Afrique des rooe
humanitaires.

Combien clles different, en effet, des sentes ou des chemins que parcourent de longues theorivs
porteurs! Le Soudan est un exemple frappant de ces colonies, oit la suppression du portage a ranine
régions que les convois faisaient déserter par I'indigéne; depuis 'achévement du rafl Kayves-Bammako 1.
commence 3 renaitre, avec une intensiteé croissante, tout e long de Vancienne ligne d'étapes. Au contrae:.
vers le Centre africain, sur la route de Fort-de-Possel & FortgCrampel. qui relie le bassin du Congo i cely
Chari, l'indigéne, qui n'a pas voulu se contraindre au mdétier de bite de somme, s'est enfui vers [
abandonnant cultures et villages. L.a conséquence rapide de cet exode est que le portage. nécessaire
I'existence de nos troupes du Tchad, est devenu impossible, et que nos contingents du Churf ne recoive
plus que par intermittence ef dans de faibles proportions, le ravitaillement qui leur est indispensable pox
lutter contre I'anémie tropicale.

Je me suis donc mis, en Afrique, & étudier la recherche des movens qui devairnt permettre & nos ol
nics d’assurer ou de faciliter les transports, d’abolir ou de supprimer le portage: mon bui n'a pas été ehoi.
au hasard, et je pense qu'il serait utile d'es
poser comment je I'ai congu et atteint,

Le 19 janvier 1900, le gouverneur giner:!

de I'Afrique occidentale fit jusquau Niver urs
tournée d'inspection. 11 s'arréta plusicurs jouy.
dans le poste de Koulikoro, chef-lien de 1o 111
tille du Niger, que je commandais alors et qu:
I'intéressait vivement.

Mon camarade d'éeole et ami. le capitain.
Hauet, son officier d'ordonnance, Taccompa-
gnait, et comme il avait ¢tudié sur place beau-
coup de questions africaines, nous profitimes
du séjour de 'expcédition & Koulikoro pour can-
ser longuement de ce qui nous intéressait ~i
vivement. C'est précisément sur 'acte de Berlin
du 26 février 1885 et sur les conventions du
Fehelle 16000000 15 mars 1894 et du 15 juin 1898 que nous disser-

AT o, tames. Hauet me (it entrevoir que le Gouverne-
ment porierait un jour ses vuaes sur l'utilisa-
tion du Niger et de ses collatéraux, dont les
caux sont rendues libres et internationales par
traités et conventions; il me fit méme ohserver
que l'emprise de ces routes fluviales, ¢tudices
par Toutse, Hourst et Mizon, pourrait étre con-
sidérée comme la continuation de mes travan
a la flottille du Niger. Dés lors, je ne cessai de
porter toute mon attention, toutes mes ctudes,
sur la résolution de ces problémes.

C'est ainsi que s'accomplit, avec trois con-
vois cnargés, notre passage des rapides de
Boussa, au cours duquel, en dépit des difficul-
tés et de la variation des saisons, nous avons
pu, sans perdre une caisse, sans briser unc
embarcation, transporter prés de 10000 charge-
en territoire francgais. Nous supprimions ainsi
le portage & travers le Dahomey sur 800 kilo

ITINERAIRE DE M. LE COMMANDANT LENFANT. metres de route, et de plus nous parvenions :
. ravitailler, en plein Centre africain, des troupe-
gue la fidvre jaune du Sénégal isolait de toute relation avec les magasins de la cote et que menacaient lo«
plis dures privations. ’

Mais le rall, qui majutenant relie le Sénégal au Niger, permettra bientot d'amener & Bammako le mat:
riel destiné & la région de Say; plus tard, le chemin de fer de Kotonou a I'Issa-Ber viendra compléter I'ceuvre
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du précédent. Ces voies ferrées vont done tout naturellement relever la flottille de Boussa de ~es penibles

labeurs.

Mais la tAche est lourde; ce n'est pas une ou deux voies de penétration qui sutlisent a limmwnse
région du Soudan, en général. et du Tehad, en nar-
ticulicr; bien des années s'écouleront encore avant e
qu'un réseau complet de voies ferrées y facilite les
communications. Or le temps presse, l'assistance
deéja précatre du portage va faive défaut. Clest pour
écarter un danger que j'ai cherché par voie fluviale
un chemin plus rapidement disponible que le rail
et plus sur que des porteurs,

A mon préeédent voyage en 1901, quand j'avais
fait escale & Lokodja, au confluent du Niger et de
la Bénoué, cette riviere n'avait pas laissé dattirer
mon attention, car j'entrevoyais d¢ja que, grice i
clle, j’exécuterais le plan depuis longtemps caressé;
I'entreprise que nous venons de réaliser, et qui con-
sistait & péndétrer au Tchad par le cours de la Bénoué.
s'est effectivement accomplie.

En septembre de la méme année 1901, jo recus
4 Badjibo une lettre de M. le lieutenant-colonel
Destenave, commissaire du Gouvernement au Chari.
qui, déja & cette époque. désirait faire passer par la
Bénou¢ le ravitaillement destiné & son tertitoire.
Aussi, en juin 1902, un mois & peine aprés mon
retour du Niger, toute mon activité se portait-elle a
nouveau sur cette question fort intéressante, que
j'avais étudiée sur place et dont I'exécution pratique
était déja congue dans ses grandes lignes. Dail-
leurs, nous possédions, avant le départ, des rensei-
gnements variés sur le champ de nos investigations.

Plusieurs explorateurs, hardis pionniers de la
péuétration africaine, avaient parcouru les abords
de notre itinéraire. En 1852, Barth descendait de
Koukawa, capitale du Bornou, jusqu'a la cominu- M. LB CAPITAINE VERNAELDE, DKS CHAROGEURS RELNIS, L'UN DES PLUS
nication Toubouri-Logoue et faisait une description SYMPATHIQULK AVRICAINS DE LA COTE, — PHOTOGHAPIIIE BURGER.
des marécages des Woulias, sans toutefois fixer
P'existence de cette ligne d'eau qu'il put & peine soupgonner, puisqu'il la rejoignit en pleine saison seche.
Plus tard, le voyageur allemand atteignait Tépé, en traversant le Mandara, et déclarait que ce village, situe
au confluent du Faro et de la Bénoué, se trouve sur le plan méme du Toubouri. Nous verrons, au cours de
ce récit, que Barth s’est trompé de 150 mdires, car lac et village se trouvent sur deux plans absolument
distincts.

En 1900, le lieutenant Kieffer eut 'honneur de parcourir avant tout autre dans les eaux actives du
Logone il démontra, au cours d’'un superbe voyage, que de grandes pirogues fortement chargées peuvent le
remonter jusqu’a Lai, et navigua sur les plaines inondées qui recélent la communication. L'année suivante,
un de mes vaillants camarades, le capitaine Lifler, de l'infanterie coloniale, effectuait un raid magnifique.
Parti de Carnot, il remontait vers Fort-Lamy, se rabattait sur le Logoue, traversait cette riviére au village de
Safousou, longeait le Toubouri et déclarait, d’aprés ses renseignements, recueillis également en saison
siche, que les eaux du Serbéouel ou Logone sont en relation directe avee celles du Toubouri. Lisfler n’avait
pas de bateau, il ne put donc naviguer sur le Kubi et révéler la dénivellation de Lata, mais dans un rapport
trés sincére, ce valeureux officier affirmait sa conviction. Kieffer et Lifler ont donc été pour moi des aftir-
matifs en lesquels j'avais une confiance absolue, et 'ils n’ont pu nous donner une certitude, je suis heurcux
de déclarer hautement que leurs prévisions étaient fondées et qu'elles furent pour nous d'une constante
exhortation.

En outre du probléme géographique pesé a la mission, en outre de la recherche toute scientifique
d'une communication entre le Logone et le Toubouri, nous nous étions imposé I'étude d'une voie d'accés
nouvelle reliant direciement Fort-Lamy & Focéan Atlantique ¢t capable, sinon de remplacer, tout au moins
de supplécr les routes utilisées jusqu'alors,
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Les résultats de notrs voyage onf prouve qu'il existe maintenant, pour penétrer an Tehad, une o
praticable qui remplacera trés avantageusement, & nmon sens, les deux routes nagucre cmployees po
pénétrer dans la région du grand lac africain.

La premiére, utiliséc jusqu’a présent par s convois, emprunte
cours du Congo jusqu’a Matadi; le chemin de fer belge, depuis Mat.
jusqu'a Kinchassa ; puis le Congo, I'Oubangui, la Kémo jusquti Fort
Possel. Arrivé en ce point, le voyageur qui se dirige vers le Tehad pe
suivre des voles différentes, mais il doit atfeindre, soit par terre,
par voie mixte (fluviale et terrestre), le poste frangais de Fort-Crang.
ot doscendre le Gribingui et ses rapides pour gagner Fort-Archambay
sur le Chari. C'est ensuite, il est vrai, une belle ot large voie fluviad.
«ans emhiches et sans difficultés, qu'il trouve devant sci.

Cett= route. pour s'¢lever a 'altitude du Tchad. trouve des obstack
dés son point de départ : ce sont d'abord les rapides du Convo et cens
de I'Oubangui, pais les rapides du Gribingui; le trajet par voic de terr
est de 170 kilomotres environ. Or le portage est devenu complétemer:
impossible dans les pays troversés, car it a produit chez Uindigtue de-
révolles sans cesse renaissantes, suivies d'un exode progressif des
habitants de lu contrée. Eu outre, les bétes de somme sont rares dans
ce pays : la tsé-t86 fait une guerre acharnée i tout ce qui s'appelle mor-
tures ou bétail, en sorte que les Européens, valides ou malades, ont du
le plus souvent effectucr le trajet a pied.

NOTRE AMI WALTER WATTS, 11 resulte de tout cela que le ravitaillement de nos territoires du
AOENT OENERAL DE LA NIGER COMPANY. Bas-Chari et des régions situces a I'est du Tchad est une opération tel-

lement difficile, & Theure actuclle, que les vivres et le matériel destin’
4 nos troupes leur parviennent trés rarement, et, la plupart du temps, avariés ou diminués.

La seconde voie d'accés vers le Tehad emprunte la ligne sinucuse du Niger, grimpe les rapides dv
Bousea et franchit les défilés de I'lssa-Ber pour atteindre Niamé. Ce village est le terminus de la route
saharienne (rectifiée par la convention du 8 avril 1904}, qui passe a travers le Sokoto. le Damangara, Zinder,
se dirige vers l'est-sud-est, sur I'embouchure de la Kamadougou-Yoobe. On pourrait dire que, d'une
fagon générale, la montée des rapides de Boussa conduit le voyageur & Niamé jusquiau niveauw méme du
Tchad, et qu'a partir de ce poin. il chemine sur le plateau africain, suivant unc ligne voisine de l'horizon-
tale. Ici les difficultés sont plus considérables que par la voie price-
dente. 1l faut d’abord, en s'élevant vers le nord, franchir les obstacles —
du Niger avec des convois chargés; ensuite le matériel doit traverser, . !
de louest & l'est, 'immense étendue Niamé-Tchad (1300 kilométres i
environ), soit & dos de chameau, soit 4 dos d'dne, le portage ¢étant
impossible d'ailleurs au sein de ces pays désertiques.

On connait maintenant une troisicme route accédant au Tchad,
c’est celle que nous venons de suivre. Partant de Lokodja comme la
seconde, elle suit cette belle riviére, au courant énergique, mais saus
rapides et sans chutes, qui s'appelle .a Bénou¢, puis elle emprunte le
cours d'une petite ligne d'eau, le Mayo Kabi (Mayo, « riviére », en
langage foulbé¢), collatérale de cette dernicre, et qui s'¢itve calme et
facile jusqu’au village de Lata. Ici le pluteau africain se dresse brus-
quement en travers de la route. On le lopge depuis Lokodja, on cotoie
ses contreforts ct ses « tables » isolées ou groupées, mais il ne géne en
rien. C'est seulement & Lata qu'on l'aborde, & 2200 kilométres de la
mer, saus avoir rencontré jusqu'alors Ja moindre difticulté.

La solution de ce probléme de navigation est donc trés nette.

1l 0’y a pas de rapides & franchir, I'obstacle est une cataracte
précédée de chutes, le saut est vertical, il nécessite un portage de 1. AGAN, L'AIMABLE KT VAILLANT COMMANDANT
| 30 kilométres environ, dans une région trés peuplée. Ensuite, on se DU « PARAGUAY ».

trouve & quelques métres d'altitude au-dessus du Tchad. D’'ailleurs,

depuis le sommet des chutes de Lata, traversée du Toubouri comprise, la voie fluviale est d'une surpre-
nante facilité. On voit donc de suite I'avantage immense, incontestable, de cotte voie de pénétration : rapidite
) d'accés, économie considérable des transports, réduction du portage & l'accomplissement d'une seule étape,
tels sont les avantages pratiques, économiques et humanitaires de la voie Niger-Bénoué-Kabi-Toubouri.
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Le probléme, dégagé des difficultés accessoires, revenait. en somme, & suivre une fraction de fleuve
jusqu'alors inconmu, tout -au moins en amont du village fronticre de Biparé (Bifara sur la carter, situé ala
sortic méme du territoire allemand du Haut-Kameroun ; I'explorateur anelais Mae Donald et Mizon lui-
méme n'avaient pu le dépasser.

Qu'était le Mayo Kabi en amont
de ce village? Le Toubouri s'étendait-
il conformément aux renselgnements
que Barth avait fournis sur lui? kn
outre, une communication existait-
elle, permsttant aux caux du Tehad
ou plutot du Logone de se déverser
dans le Niger 'par le Toubouri, le
Mayo Kabi et Ia Bénoué?

Nous étions certains de trouver
des difticultés sur notre route: mais
en Afrique. il n'existe point de fleuves
sans obstacles, car tous descendant
d'un plateau, d'une immense table
qui surplombe le littoral, présentent
_ nécessairement des rapides et des

chutes. Le Mayo Kabi ne pouvait
échapper a la loi commune, et nous
lui demandions sculement de ne
point interrompre nos recherches. de
ne pas nous obliger & des transhor-
dements en territoire ¢tranger, de
réserver ses caprices pour la colonie
du Chari, pour le territoire frangais,
qui posséderait ainsi la clel de la
route.

Au point de vue scientifique, la
communication scule nous préoccu-
pait. Celle-ci n'existant point, nowe
étude giographique  devenait  tout
simplement unce coustatation sans
résultat pratique, ct, chose plus dé-
cevante, la route Niger-Bénoué-
Kabi-Toubouri présentait alors unc
regrettable solution de continuité,
cause de portage ct de diflicultés. LOUIS LAUURE, « LA VALEUR NATTEND PAN LE NOMBRE DES ANNGEN »

Pour espérer un suecds, il fallait '
choisir I'époque favorable a cette entreprise et déterminer, en conséquence, la date de notre départ. Tout
cela fut beaucoup plus simple qu'on ne peut se I'imaginer. Quoique n'ayant aucun renscignement sur la crue
du Logone, je remarquai d'abord que le champ de nos recherches, depuis le Mayo Kabi jusqu'a la communica-
tion, 'se trouve a peu pres exactement sous la méme latitude (9 degrés) que le village de Badjibo sur le Niger.
La crue de ce grand fleuve atteignant son maximum d'étiage dans les premiers jours de septembre (résultat
de nos ¢tudes précédentes), j'en conclus qu'il en devait étre trés probablement de méme du Logone et du
Mayo Kabi. Je pensai donc qu'en partant de Bordeaux, le 15 juin, nous avions chance de trouver sur notre
route la crue de tout le systéme hydrographique Bénoué-Kabi-Toubouri & son maximum d'inteusité, en sorte
que, suivant ces prévisons, nous devions voyager dans les conditions les plus favorables, '

Nous verrons plus tard que ce raisonnement ne nous avait nullement induit en erreur, et que, grice
hli,' nous avons pu fixer, méme avant notre départ, la date de notre retour en France, avee une t'n*]:<>u1' de
guatre ou cing jours & peine & notre avantage.

Ce.la poseé, jc‘dus me livrer i Forganisation de la mission; ce labeur est souvent tris ardu. Mais notre
fft"lz[;r;l:z;;!ls::‘;lr:l;lllz:)I:zll:ltth;r:l)z:;talxte, l?r.ésc‘l!{taif., no‘us I'avons dit, on‘ outre de iscf; avantages ¢economiques,
la résolu ' g phique intéressant; elle fut donc bien accucillie de tous cotés. Nous ne
demalf(lxons pa‘s des sommes considérables; je proposais d'atteindre le Tehad avec une dizaine de noirs : nos
intentions pacifiques se montraient avec une évidence absolue, de sorte que nous ne rencontrimes sucune
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difficulté. Quelques personnes sculement se montraient inerédules i I'égard de notre retour et e o
raient corame un événement des plus problématiques, en raisou de la faiblesse de notre escorte.

M. Doumergue. ministre des Colonics, avait confiance en nous; il plaga la mission sous son haut
nage et la dota d'un crédit de 15000 francs, en priant la Socicte de Géouraphie de la prendre sous son ¢
M. Le Myre de Vilers qui, dés le début, m'aceueillit avee ane blenveillance et une sympathic veaimert
chantes, présidait alors la Commission centrale de cette Société qui. grdce & son appel gracieus ot <
tané, recueillit une somme c¢gale, pour nous la confier, :

Le Comité de I'Afrique francaise, poursuivant sans répit I'eeuvre admirable que depuis vinzet o
accomplit en Afrique. réunit par de généreuses souscriptions un don de 11000 francs: eu méme ter
I'Académic des Inscriptions et Belles-Lettres. a qui je fus présenté par M. le docteur 1Bmy. nous dor:
15000 francs, la majeure partie du legs Benoit Garnier, destiné a Fexploration dans le Centre africain,

. au moment méme de notre départ, M. Esnault-Pelterie. président de 'Association cotonnicre colonia
nous offrait 5000 francs, don’personnel et géndreux qui portait ensemble de nos erédits & 61000 francs

Résolu & pénétrer au lac Tchad uniquement par voie fluviale, si toutefois la chose était possible. jo
construire, d'aprés les plans de mon ami, ingénieur Guilloux, qui s'est spécialisé d'une fagon renarquad,
dans la matiére, un grand ci]alan(l en acier, que la maison Bertin frores, de Bezons, soigna de son miey
Ce bateau regut le nom de Beuofl-Garnier en souvenir du legs de 'Académic des Inscriptions et Belle
Lettres. Il meosurait 12m50 de long, 2050 de larwe, 1920 de creux. En outre, pour parer aux obstacles i
pouvaient se dresser sur notre passage, il ¢tait démontable en morceaux de 60 kilogrammes. La directi:
était réversible dans le cas ot nous cussions di sortir d'un marigot dans lequel il nous eat ét¢ impossible .
virer; une tente, sur piquets en fer, nous servait de refuge et d'abri. R

Le Bencit-Garnier était ponté, son étrave était renforeée par une plagque dacier tres épaisse, ses
formes finez aux deux bouts lui donnaient de réelles qualités nautiques; il pouvait, armé et dispose ave
tout le soin dont il fut Yobjet, supporter le gros temps des tornauwss et la forte houle du lac Tehad.

Mon personnel se composait, comme Européens, d'un enseigne de vaisseau. M. Delevoye. et d'un sous
officier de cavalerie, M. Lahure, qui depuis peu de temps était rentré de mission en Abyssinie avec M. Du-
chéne-Fournet, que la fiévre a si prématurément précipité dans la tombe. Ce sous-officier devait continuer,
sous nos ordres, &4 montrer le dévouement et le courage dontil avait déja fait preuve. M. Delevoye, que nous

devions prendre an

U

passage aDakar.ou
son - ervice Pavait
retenu, fut charge
de recruter pour b
missionune dizaine
de piroguicrs sara-
coles,  un inter
prete et un cuisi-
nier. Telle  était
notre escorte. La
plupart de ces hra-
VOS LeHS veudienl
a peine de quitter
le Niger, ol nous
avions pariagé le
meéme labeur; trois

)

X,

d'entre  eux  sa-
vaient  tout  juste
manier une arme
sans compromettre
nos existences. An-
ciens plantons, d¢-
bardeurs du port

QUATRE BEAUTKB SIERRA-LEORIENNES, — DAPRES UNE PHOTOGRAPIIK. de Dakar. marmi-
. . tons ou tireurs de
. pang-ca, tels étaient les nouveaux venus. Mais cela ne devait point nous préocceuper; la route aguerrit tout
le monde, et le Sénégalais est un brave qui, devant le danger, devient un auxiliaire incomparable,

Quant & notre arsenal, il se composait de huit armes : cing fusils de chasse, une carabine Lee Metfond
et deux carabines Colt, qui ne purent jamais nous rendre aucun service, tant elles ¢

taicnt usces ot démeddes.



LE

——

PORT DE FREETOWN, A SIERBA-LEONE. nam UNE PHOTOGHRYPHIE,

UN FAUBOUNRG DE FRELIOWN, ~— PAPRES UNE PHOTUGRADPHIE,
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M. Delevoye fut plus spécialement chargé d’'une partie des levers topographiques ct des olseryars
astronomiques, nécessaires pour la détermination des points principaux de¢ notre parcours. Lubure o
a s'occuper du matériel et des approvisionnements de la mission, cn dehors des taches ~péeiales i
furent ultérieurement confices. Je laissai 3 M. Bolard le soin d'acheter toute la pacotille et lex proviso
qui nous étaient nécessaires; il s'en élait fort bien acquitté pour mon précédent voyage; Ul une -
majeure pour lui continuer notre confiauce. En un mois tout fut prépard,

La Compagnie des Chargeurs-Réunis ¢t son aimable directeur, M. Braly, conzentuient & détourn
Paraguay de sa route pour nous déposer en riviére de Forcados avec le Brnnit-Garnier qui it tont w
le voyage de Bezons au Niger.

Nous trouvames, des le déhut, un concours d’amitics et de dévouements qui nous parut d'execll
augure. Le Paraguay était commandé par M. Agan, secondé¢ du capitaine Vernaelde, avantazeuscene
connu de tous les « Africains ». Je ne saurais rendre un trop vil hommage a la loyaute, a intellivence
I'amabilité de ces deux marins qu'unit la plus solide amitic.

Partis de Bordeaux, le 15 juillet, nous ¢tions, le 2%, a ancre en rade de Dakar. Clest & que nos pue
guiers vinrent s'embarquer, sous la conduite du chef laptot Birama Diakite, que notre équipage cut oy
fait de caractériser par ¢es mots « lui parler joli. mais pas connaisse a rien ». C'étaient tous de hraves vens
Malali Dialo, que javais connu & Bammako cn 1898, Boubakar Ly, le travailleur silencieux de la missios
précédente; Soma Diara, que le colonel Toutée m'avait déja passé et qui deveuait une seconde fois mo:
homme de confiance; puis Samba Kamara, Mangkion N'Gueye. le petit Birama, Diaolé Moussa, Manido,
Kauté qui s'embarquent avee des cantines aux cuivres légers et brillants, achetéex surles avances de sold,
qu'ils viennent de toucher.

Le lecteur pensecra peut-étre que ces compagnons de route vont demander ow nous Tes emmenon-
Point du tout; on leur a dit qu'ils allaient remonter le Niger et cela leur a suffi. Nous allons les debarquer
changer de batcau, remuer et déplacer du matériel. ils vont avoir chaud la plupart du temps et crelotter
sous les tornades, dormir sur la vase, harcclés par les moustiques, manger ce que nous (rouverons, cotoyey
des populations amies ou hostiles, tout cela ne les inquicte pas. K, lorsquiapres un nioix de route, areivan
a Garoua, je demanderal & I'un d'eux s'il sait ou nous allons, voici quelle sera sa reponse : « Tous vos piavs-ia
c'est compartiment que moi y a pas connaisse, mais tous les lapitots y en a moyen laive {6 wronte aves o
;_, . C'est bien la le véritable esprit, le trait essentiel du caractere de nos populations du Svudan. des Sara-
colés et des Lambaras principalemant. Marcher par « I¢ aroute » comme ils disent. qu'elle soit fluviale on
terrestre, dangercuse ou facile, peu leur importe! Voyager, suivre un blanc en qui toutefois il ait quelgue

conliance; soutlrir avec

lui, pourvu que sonesto-
mace soit satisfait et hien
warni, passer calme ot
paciigue au milicu de
vitlages rebelles, 57l en
a requ Yordre; se battre
comnie un tivre blesse
aux heures da peril @ orel
est [e lot dua Sendralais
Comme piroguier, il ne
vaul pas e sonono han-

bara du Niger qui egale
commesoldat; son tempe-
rament est assez delicat;
le froid lui cause des
pneumonies, la ficvre pa-
Iudéenne l'immobilise us-
s¢z souvent, mais son ar-
deur et son courave n'en
subissent pas datteinte.
KONAKRY CHES-LIEU DE LA QUINEK PRANGAISE : L'ADDONTEMENT, ~= D'APRES UNE PHOTOGRALHIE, C'extun hommede route;

_ il lui faut de I'air, de Pes-
pace, de I'imprévu. Chaque jour il peut effectuer des étapes de 30 A 40 kilométres, il chemine sur lo
seutier, riant aux éclats avec son voisin, ou la téte basse s'il est seul; mais survicnne un danger, dites-
lui qu'en avant vous serez attaqué, le volei qui reléve le chef, qui secoue son paquetage, allonge e
pas..., Yétape lui paraitra plus courte, et Ie nez au vent, les narines ct les pupilles dilatées, comme un
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cheval qui rentre & I'éeuric d'un trot plus rapide, vous pressentez son impatience a foucer sur ennend.~

Voila nos auxiliaires, ils sont douze, ¢t demain, le froid, la ficvre et la dysenterie les auront réduits a
neuf. C'est nous qui les remplacerons pour faire avancerle Benoit-Garnier:itn’y a pas de honte a prendre la-
perche de bambou des mains de tels auxiliaires. Le seul individu qui me choquat dans notre escorte ¢tait
Vinterprite Iba, sujet ouoloff, dont la physionomic ne m'était pas sympathique. Hvenait d'élre révoqué par
suppression d'emploi dans son poste au Sénégul; on me prévint que ¢'était une mauvaise téte, nous
verrons plus tard ce qu'il fallait penser de lui.

Le % aotit, le Paraguay mouillait en rivitre de Forcados. Toutes les précautions avaient ¢1¢ prises bien
longtemps & l'avance pour que notre débarquement fut rapide. Dés que nous frmes i Uanere, M. Watts,
agent géncral de la Niger Company, avec lequel j'entretiens depuls quatre ans les plus cordiales relations,
vint & notre rencontre et nous apprit qu'un vapeur, le Liberly, celui-li méme qui, déja en 1901, nous avait
conduits jusqu'a Djebba, nous emporterait sans retard vers la Bénoug,

trdce alintelligente activité de M. Watts, le Paraguay fut rapidement allége de notre materiel; le Benoil-
Garnier, promptement mis a flot, vint prendre les remorques du Liberly; en quarante-huit heures, nous
avions réglé toutes les formalités de douane, et aprés un accueil charmant de notre hote qui montra, en la
circonstance, ses qualités de directeur habile et de parfait homme de ceur, nous luttions déja contre le cou-
rant du Niger.

M, Delcassé, ministre des Affaires étrangéres, nous avait chaudement recommandes 4 Londres et 4
Berlin; il en résulta de la part de tous les fonctionnaires étrangers un accueil particulicrement courtois, —
Le Customs supervisor, chef des douanes de Forcados, nous laissa prendre avec nous toutes les caisses.
tous les vivres, tous les appareils nécessaires pour notre voyage sur le Niger et la Bénoué.

Je ne décrirai pas, en détail, le développement pris depuis deux ans par les (erritoires de la Nigerin
méridionale. Cependant, il st utile de faire connaitre aux navigateurs les installations nouvelles du port de
Bouroutou sur la riviére Forcados. La Niger Company a créé 1a sur la vase tout un petit arsenal avee cale
séche pour les réparations de bateaux de 600 tonneaux, un dépot de charbon qui s'agrandit chaque jour, des
ateliers & fer bien montés, des scieries mécaniques, des magasins & pétrole. Cette installation est un véri-
table tour de force que I'on apprécie mieux encore apres les fatigues d'un long voyage en Afrique; grace
a cela, des navires, des branch-boats ou- des avisos peuvent y trouver les appron«mnnements ou les
réparations nécessités par les imprévus de la route.

8ur le Bas-Niger, les maisons de commerce progressent et se multiplient : With and Bush, Woermann,
et enfin John Holt font concurrence & la Niger Company, sans amoindrir beaucoup les richesses de cette
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premiére occupante. Et bien d’autres encore viendront s’enrichir et prosperer dans cette « région dhuil
palme », oi le soleil luit pour tout le monde, ou ses rayons sont dangercux pour chacun, ou sa chaleur j.
aux pluies fait revivre, chaque jour, 'éternelle fertilitc.

C'est alnst qu'un seul comptoir de la Niger Company renferme 56000 tonues d'huile de palme, attend
impatiemment la crue qui va permettre aux grands vapeurs de les charger a la factorerie méme pouy
transporter directement en Europe. Nous croisons des vapeurs chargés de sel, de cotonnades, d'étor
de quincaillerie, de vivres et de tous les objets qui s'échangent contre de la gomme, du caoutchouc,
Fivoire, de la gutta-percha, de I'étain, ete. Jo retrouve le Bas-Niger avec son aspect invariable, 'immen-
de ses rives, la largeur de son lit, la couleur terreuse de son flot gigantesque. Autour de nous, c'est la mr
forét obscure aux lianes enlacées ; les fits d'arbres montent vers le ciel verticalement, gris ou bronzés: |
frondaisons superbes, soutenues par les nervures de branches formidables, projettent I'ombre sur la brou-
ot grouille une faune des plus variées. C'est ainsi que le Liberty chemine, dirigé par M. Price. son vir
capitaine jamaicais, que, dbpuis quatre ans, nous voyons toujours  son poste.

D'ailleurs, nous étions fort bien installés sur le Liberty; nos instruments de précision avaient .
rangés et fixés, nous étions donc en mesure de faire les observations nécessaires, et, parmi les plus impo
tantes, nous nous sommes surtout attachés & noter, d'une fagon constante et rigourcuse, les altitud.
variables et progressives de la voie fluviale. Nous avons choisi le moment le plus favorable & notre voyau
la saison des pluies; ce n'était pas le mieux accommodé & nos santis. La chaleur humide est pénible
supporter; les tornades fréquentes s'abattent avec viclence, et transforment la riviére en petit occan tro- -
houleux. Mais 'important pour nous ¢tait de réussir.

Les pirogues se pressent syr notre passage ; eiles sont dirigées par des femmes sohos, qui portent lenr-
enfants sur le dos et demandent les boites de conserves et les boutcilles vides; nous les leur jetons, ct el
se précipitent pour les saisir en plongeant avec leur petit fardeau, puis dans le sillage du batcau. nous lo-
voyons remonter sur leurs esquifs, tandis que le marmot proteste ¢nergiquement contre ce bain inattendu

Nous marchons trés vite et progressons vers le nord; cela nous fait penser que nous atteindrons les
régions inconnues avec une telle rapidité que les courriers ne nous parviendront plus. et nous abandonnons
ainsi progressivement toutes relations avec le monde civilisé.

C'est ainsi que nous resterons sept mois sans nouvelles de nos familles, de nos amis, et c'est peut-étre
I'une des plus grandes épreuves que nous ayons di subir. ,

Le 8 aouit, nous faisons escale & Onitcha et nous descendons & terre pour rendre visite aux missionnaires
Iyonnais, qui partagent précisément le contenu d’une soupiére familiale. Notre « bonjour, messieurs » les fait
tressaillir d'aise et de surprise, dans ce pays ou notre langue n'a pag cours. La mission est decimée par laficvre
et par l'anémie, car la tAche de ses membres est des plus difficiles. Les 1bos, naturels de la région. sont des
anthropophages tout & fait rebelles. L'un des péres, qui vient de parcourir la rivicre Amambara, est encore
sous I'impression pénible de son récent voyage. Un grand chef indigéne venait de mourir, mais avaut de
s'éteindre, il eut encore la force d'exiger un holocauste de cent hommes. Ce contingent fut difficile & recru-
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